
분석 방법

분석 지표

전체 유출 통행 중 권역 내 1차 거점으로의 유출 비율 변화율

전체 유입 통행 중 권역 내 1차 거점에서의 유입 비율 변화율

전체 유출 통행 중 권역 내 2차 거점으로의 유출 비율 변화율

전체 유입 통행 중 권역 내 2차 거점에서의 유입 비율 변화율

재적 학생수 / 재직 교원수 변화율

생산가능인구 100명 당 유소년 인구 비율 변화율

65세 이상 고령자 포함 가구수 변화율

만 19세 이상 34세 이하 인구수 변화율

전체 시군구에서의 화물 유입량 변화율

권역 내 전체 시군구로의 화물 유출 비율 변화율

권역 내 전체 시군구에서의 화물 유입 비율 변화율

전체 화물 통행 대비 타 지역과의 화물 통행 비율 변화율

전체 유출 통행 중 타 권역 1차 거점으로의 유출 비율 변화율

전체 유입 통행 중 타 권역 1차 거점에서의 유입 비율 변화율

전체 유출 통행 중 서울로의 유출 비율 변화율

전체 유입 통행 중 서울에서의 유입 비율 변화율

전체 유출 통행 중 권역 내 전체 시군구로의 유출 비율 변화율

전체 유입 통행 중 권역 내 전체 시군구에서의 유입 비율 변화율

더미변수 X 공간구문론 기반 철도망 통합도 변화율

더미변수 X 권역 내 전체 시군구에서의 철도 유입 비율 변화율

더미변수 X 전체 철도 통행 대비 타 지역과의 철도 통행 비율 변화율

공간구문론 기반 도로망 통합도 변화율

초광역권 더미변수 (0 또는 1)

통계청
경제활동인구조사

지방재정365

고용노동부
고용노동통계조사

행정안전부
주민등록인구통계

통계청
주택총조사

통계청
인구·가구총조사

통계청
경제총조사

한국국토정보공사
도시계획현황 

KTDB
국가교통

데이터베이스

한국교육개발원
교육통계

전체 시군구로의 유출 통행량 변화율

전체 유출 통행 중 전체 시군구로의 버스 유출 비율 변화율

전체 유입 통행 중 전체 시군구에서의 버스 유입 비율 변화율

전체 유출 통행 중 권역 내 전체 시군구로의 버스 유출 비율 변화율

전체 유입 통행 중 권역 내 전체 시군구에서의 버스 유입 비율 변화율

전체 버스 통행 대비 타 지역과의 버스 통행 비율 변화율

지역 내 고용자수/취업자수 변화율

도시 성장-쇠퇴 지표

종속변수

네트워크 지표

사회

경제

물리

인구수 변화율

근로자수 변화율

교원 1인당 학생수 변화율

청소년부양비 변화율

고령자 포함 가구수 변화율

청년 인구수 변화율

도소매업 사업체수 변화율

직주비 변화율

제조업 사업체수 변화율

숙박 및 식음료업 종사자수 변화율

1인당 지방소득세 변화율

주거 용도지역 면적 변화율

30년 이상 노후 주거 면적 변화율

도로 네트워크 통합도 변화율

총유출 변화율

권역 내 유출 변화율

권역 내 유입 변화율

권역 내 1차 거점 유출 변화율

권역 내 2차 거점 유입 변화율

권역 내 1차 거점 유입 변화율

권역 내 2차 거점 유출 변화율

권역 외 1차 거점 유출 변화율

권역 외 1차 거점 유입 변화율

서울 유출 변화율

서울 유입 변화율

버스 권역 내 유출 변화율

버스 총유출 변화율

버스 총유입 변화율

버스 권역 내 유입 변화율

버스 상호통행비율 변화율

화물 총유입 변화율

화물 권역 내 유출 변화율

화물 권역 내 유입 변화율

화물 상호통행비율 변화율

광주·전남권

충청권

부울경권

대구·경북권

철도 네트워크 통합도 변화율

철도 권역 내 유입 변화율

철도 상호통행비율 변화율

구조

기능

권역 내
전체

전체

수단통행

화물통행

권역

상호
작용항

서울

권역 외

권역 내
거점

독립변수

구분 변수 (단위:%) 설명 출처

분석 범위 및 흐름

분석의 공간적 범위

분석의 시간적 범위
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4대 초광역권 내 시군구 128개 + 강원권, 전북권

2015년 ~ 2022년

분석 흐름

부울경권 2 부산 3 울산
8 거제7 양산

6 김해5 진주4 창원

대구·경북권 1 대구 3 경주2 구미1 포항

전북권 20 익산19 군산7 전주

강원권 18 강릉17 춘천6 원주

충청권
16 충주15 아산

14 천안13 청주12 세종5 대전

광주·전남권 11 목포10 여수9 순천4 광주

1차 거점권역 2차 거점

1차 거점 (초광역권) 광역시
(특별자치권) 권역 내 최대 도시

2차 거점 인구 20만 이상의 도시

전역적 회귀분석
OLS 회귀 분석을 통해 
변수의 전역적인 영향력 파악

현황 분석
변수의 유형별, 권역별 분포 및
공간자기상관 분석

데이터 구축 및 정제
공간구문론 기반 네트워크 지표 포함
지역별 분석 변수 구축

변수 설정
연구 목적을 달성하기 위해
네트워크 변수 세분화를 포함한 변수 설정

지역별 회귀분석 및 시각화
GWR을 활용해 공간적 이질성을 반영한
지역별 영향력 도출 및 시각화

OLS 다중회귀분석 GWR 공간가중회귀분석

분석 모형

구분 네트워크 유출 네트워크 유입

인구

고용자

모형 설정

시군구   의 네트워크 유입 변수

시군구   의 네트워크 유출 변수

시군구   의 더미 변수

시군구   의 네트워크 요인

시군구   의 물리적 요인

시군구   의 경제적 요인

시군구   의 사회적 요인

시군구   의 고용자수 변화율

시군구   의 인구수 변화율

시군구   에서의 종속변수 추정 값

관측치   의 절편 값

관측치   의 공간적 좌표

관측치   에서의 오차항

관측치   의 독립변수    값

관측치   의 변수   에 대한 회귀계수

공간적 비정상성과 공간적 자기상관을 고려,
각 관측치의 위치에 따라 영향력이 달라짐

강치호·김기현

도시 네트워크가 도시 성장 및 쇠퇴에 미치는 영향:
비수도권 초광역권 시군구를 대상으로
The Impact of Urban Networks on Urban Growth and Decline: A Study of Cities and Counties in Non-Capital Mega-Regions

본 연구는 비수도권 초광역권을 대상으로, 도시 간 네트워크가 도시 성장과 쇠퇴에 미치는 영향을 구조적 및 기능적 측면에서 실증적으로 분석하였다. 특히, 비수도권 160개 시군구 데이터를 활용하여, 네트워크 
유형별·연계 범위별·교통수단별·지역별 효과를 분석하기 위해 OLS(Ordinary Least Squares)와 GWR(Geographically Weighted Regression) 모형을 병행 적용하였다. 분석 결과, 도로 통합도와 같은 
구조적 네트워크는 고용 증가와 더 밀접한 관련을 보였으며, 기능적 흐름은 인구 변화와 높은 연관성을 나타냈다. 권역 내 1차 거점으로의 유입은 도시 성장에 긍정적으로 작용한 반면, 외부 중심지로의 유출은 
인구와 고용 모두에 부정적인 영향을 미쳤다. 교통수단별로는 철도가 충청권 등 일부 지역에서 권역 내부 연계를 통해 성장에 기여한 반면, 버스는 외부 연계에서는 일부 긍정적 영향을 보였으나 내부 연계에서는 
한계가 확인되었다. 네트워크 효과의 공간적 이질성은 제한적으로 나타났으며, 외부 연계 관련 변수는 대체로 지역 간 일관된 부정적 영향을 보여주었다. 이러한 분석 결과는 초광역권 전략 수립 시, 권역별 여건에 
따른 수단별 차별화 전략과 함께, 외부 중심지에 대한 의존보다는 권역 내부 핵심 도시 간 연계 강화를 중심으로 한 “Compact & Network” 접근이 보다 균형 잡힌 지역 성장을 유도할 수 있음을 시사한다.

연구 배경 및 목적

연구 배경

수도권 과밀화 및 수도권과 비수도권의 성장 격차 심화

시군구별 인구수 및 고용자수 현황 (단위: 명)2025년 1월 인구 현황 (단위: %)

인구 감소와 인구 구조 변화에 따른 공간 구조의 국지적 변화로 인해 지역적 불균형 발생이 발생하며, 
국가의 지속 가능한 성장에 커다란 위험 요인으로 작용하고 있음(박경현 외, 2022; 정민수 외, 2023; 박경아 외, 2023)
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(출처: 통계청)

초광역권 메가시티를 통한 지역 균형 발전

기존 균형 발전 정책과 초광역권 정책 비교
중앙정부 주도의 일률적 정책

지방정부 여건, 역량 고려 부족 → 비효율적 자원 배분

지자체 간 연합을 기반으로 한
지역 주도형 초광역 전략으로의 패러다임 변화

(이상호, 2023; 나중규·최봉국, 2024; 권오성, 2024)중앙정부 주도, 하향식

획일적·인위적 분할

산업·관광 등 특정 분야

상호 권한과 책임 미흡

부처별 칸막이 지원

전 분야

부처 간 협력으로 맞춤형 지원

다양한 추진·지원체계 확보 

유연하고 다양한 협력

지역 주도, 상향식

구분 기존 균형 발전 정책 초광역권 정책

권역

분야

지원

거버넌스

주체

주: 기존 균형 발전 정책 = 이명박 정부 5+2 광역경제권 및 박근혜 정부 시군구 연계를 통한 생활권 중심 정책
출처: 관계부처 합동, 2021

초광역권 정책은 과거 지리적 경계 위주의 행정구역 중심의 공간 구조 개편과 대비되어
네트워크 기반 공간구조 개편이라는 새로운 접근을 전제로 함

(임은선, 2010; 복진주 외, 2010 ; 남상연 외, 2023)

광역적 계획 수립을 위한 도시 공간 구조 분석
→ 거시적·미시적 도시활동 변화와 공간 변화 패턴 예측 가능

(Irwin & Hughes, 1992)

네트워크 체계 하 중심성과 더불어 결절성 분석을 통한 공간 구조 분석 필요

초광역권 정책이 실효성을 갖기 위해
도시 간 네트워크의 형성 및 작동 구조의 정량적 분석 필요

공간 구조 분석을 통한 초광역권 정책 실증의 필요성 

도시 네트워크

구조적 네트워크 (통합도)

도로망·철도망 등 물리적 연결 구조

중심성, 결절성 등 위계 구조 반영

공간구문론 분석을 통해 정량화 가능 

기능적 네트워크 (유입·유출 통행)

실제 통행량, 물류 흐름 등 인적·물적 상호작용

통근, 통학, 화물 등 활동 기반 흐름 반영

O/D 통행 데이터 기반으로 측정 가능

네트워크 연결 강도와 방향성, 기능적 특성에 따른 세분화

연구 목적

“초광역권 도시 간 네트워크가 도시 성장·쇠퇴에 미치는 영향 분석”

따라서 해당 전략이 실효성을 가지기 위해 세분화된 도시 네트워크의 작동 구조 정량 분석 필요

균형발전을 위한 기존 전략 실효성 X, 대안으로 초광역권 전략 추진

해당 전략은 네트워크 기반 공간구조 개편이 핵심(네트워크는 다양한 특성에 따른 세분화) 

국토 균형발전이 부각되면서 국토 균형발전을 위한 다양한 정책 시행

수도권과 비수도권 간 격차 및 비수도권 권역 간 격차 심화

 

-권역 내부와 외부, 통행수단별 특성 반영한 다차원 분석 수행

네트워크를 구조적(통합도)과 기능적(유입·유출 통행) 차원으로 구분

-권역별 차별화된 네트워크 연계 전략 수립에 필요한 정책적 근거 제시

초광역권 ‘Compact & Network’ 전략의 실효성 실증적 규명 

도시 성장-쇠퇴 요인 분석 결과

다중회귀분석 결과

주: 표 안의 값은 표준화계수

0.2034**

0.2476***

0.4439***

0.3973***

0.4153***

0.3589***

0.1868***

0.1176** -0.2089***

-0.1308*

0.1961***

0.3702***

0.2595***

-0.1216**

0.2090***

0.2524***

-0.1684***

-0.1930***

-0.3787***

0.1713** 0.0698

0.0027 0.0329

0.0077

-0.0028

0.0458

0.0536

0.0210

0.0157

-0.0166

0.0286

-0.0900

0.0412

-0.5937***

-0.1730 0.0122

-0.0179 -0.0524

-0.0968 -0.1226

-0.1446

-0.0549

0.0686

-0.0911 -0.1287

0.0336 -0.0392

0.0124

0.0516

0.0818

-

-

-

- -

-

-

-

- -

- -

-

- -

- -

- -

- -

-

-

-

- -

- -

- -

0.7139 0.5877

- -

- -

- -

- -

- -

0.6731

- --

0.6449

-- -

-- -

-- -

-

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

-

-

- -

-

0.1777***0.0948*

-0.1903**

0.1679**

0.1404*

0.1677***

0.1788**

0.1391** 0.2707**

0.1131** -0.1416***

-0.1035**

0.2992**

-0.1339**

0.4991*** 0.4690***

0.3462*** 0.3150***

0.1724**

-0.1156**

0.2316***

0.2997***
사회적 요인

경제적 요인

물리적 요인

네트워크 요인

더미변수

상호작용항

총유출 변화율

권역 내 유출 변화율

권역 내 유입 변화율

권역 내 1차 거점 유출 변화율

권역 내 2차 거점 유입 변화율

권역 내 1차 거점 유입 변화율

권역 내 2차 거점 유출 변화율

권역 외 1차 거점 유출 변화율

권역 외 1차 거점 유입 변화율

서울 유출 변화율

서울 유입 변화율

버스 권역 내 유출 변화율

버스 총유출 변화율

버스 총유입 변화율

버스 권역 내 유입 변화율

버스 상호통행비율 변화율

화물 총유입 변화율

화물 권역 내 유출 변화율

화물 권역 내 유입 변화율

화물 상호통행비율 변화율

광주·전남권

충청권

부울경권

대구·경북권

충청권 철도 네트워크 통합도 변화율

충청권 철도 권역 내 유입 변화율

충청권 철도 상호통행비율 변화율

교원 1인당 학생수 변화율

청소년부양비 변화율

고령자 포함 가구수 변화율

청년 인구수 변화율

도소매업 사업체수 변화율

직주비 변화율

제조업 사업체수 변화율

숙박 및 식음료업 종사자수 변화율

1인당 지방소득세 변화율

주거 용도지역 면적 변화율

30년 이상 노후 주거 면적 변화율

도로 네트워크 통합도 변화율

구분 변수
인구 모형

네트워크 유출
(모형 1)

네트워크 유입
(모형 2)

네트워크 유출
(모형 3)

네트워크 유입
(모형 4)

고용 모형

Adjusted R²

Signif. codes: * p < .1, ** p < .05, *** p < .01

주: 유의수준 0.05 이하의 값만 포함

공간가중회귀분석 모형별 변수 표준화계수

0 0.8-0.8 0.6-0.6 0.4-0.4 0.2-0.2

표준화계수

화물 총유입 변화율

버스 총유입 변화율

서울 유입 변화율

도로 네트워크 통합도 변화율

1인당 지방소득세 변화율

직주비 변화율

제조업 사업체수 변화율

고령자 포함 가구수 변화율

청소년부양비 변화율

버스 권역 내 유출 변화율

버스 총유출 변화율

서울 유출 변화율

도로 네트워크 통합도 변화율

제조업 사업체수 변화율

직주비 변화율

청소년부양비 변화율

화물 권역 내 유입 변화율

화물 총유입 변화율

권역 내 1차 거점 유입 변화율

버스 총유입 변화율

도로 네트워크 통합도 변화율

직주비 변화율

숙박 및 식음료업 종사자수 변화율

교원 1인당 학생수 변화율

서울 유출 변화율

권역 외 1차 거점 유출 변화율

총유출 변화율

30년 이상 노후 주거 면적 변화율

직주비 변화율

도소매업 사업체수 변화율

청소년부양비 변화율

교원 1인당 학생수 변화율

모
형

 1
모

형
 2

모
형

 3
모

형
 4

부울경권 대구·경북권 충청권 광주·전남권 특별자치권

공간가중회귀분석 - 도면

-0.181   ~   -0.156

-0.156   ~   -0.116

-0.116   ~   -0.072

-0.072   ~   -0.055

-0.055   ~   -0.039

-0.039   ~   0.000

0.000     ~   0.014

유의하지 않음

권역 외 1차 거점 유출 변화율 표준화계수
(GWR 모형 1)

0.034   ~   0.048

0.048   ~   0.062

0.062   ~   0.081

0.081   ~   0.107

0.107   ~   0.134

0.134   ~   0.163

0.163   ~   0.216

유의하지 않음

권역 내 1차 거점 유입 변화율 표준화계수
(GWR 모형 2)

-0.033 ~   -0.024

-0.024 ~   -0.014

-0.014 ~   0.000

0.000   ~   0.003

0.003   ~   0.011

0.011   ~   0.020

0.020   ~   0.028

유의하지 않음

권역 외 1차 거점 유입 변화율 표준화계수
(GWR 모형 2)

-0.039   ~   -0.050

-0.050   ~   -0.059

-0.059   ~   -0.069

-0.069   ~   -0.079

-0.079   ~   -0.092

-0.092   ~   -0.108

-0.108   ~   -0.134

유의하지 않음

권역 외 1차 거점 유입 변화율 표준화계수
(GWR 모형 4)

분석 결과 종합

(+) 구조적 네트워크 통합도

(+) 화물 전국 유입

(-) 권역 외 1차 거점 유입

(-) 서울 유출·유입

(+) 버스 전국 유입·유출

(+) 버스 권역 내 유출

(+) 기능적 네트워크 총유출

(+) 충청권

(+) 권역 내 1차 거점 유입
강원 전역, 충청 중부, 경북 내륙 등

(+) 철도 권역 내 유입
충청권

(-) 철도 전국 상호통행비율
충청권

(+) 권역 내 1차 거점 유입

(-) 권역 외 1차 거점 유입·유출

(-) 권역 외 1차 거점 유출
부울경권, 대구·경북권 일부

(+) 서울 유출·유입

(+) 버스 전국 유입

(+) 화물 전국 유입

(-) 화물 전국 상호통행비율

고용 모형구분

연계 범위

OLS 버스 통행

철도 통행

화물 통행

통행수단
통행종류

권역 내,외부

권역 외(서울)

지역 더미

GWR

네트워크 유형

인구 모형

결론 및 시사점

도시 네트워크는 단순한 연결을 넘어
유형, 방향성, 통행수단 특성 등 다층적 구조 고려 필요

초광역권 내부 거점 간 기능적 연계 강화를 중심으로 한
‘Compact & Network’ 전략이 도시 성장에 효과적

권역별 네트워크 특성과 공간적 차이를
반영한 맞춤형 전략 수립이 정책 실효성 제고의 핵심

네트워크 효과는 특정 변수와 특정 지역에
한해서만 지역별로 다르게 나타난다.

초광역권 도시 성장에는 권역 외부와의 
연계보다 권역 내부에서의 연계가 더 중요하게 

작용한다.

도시 성장에 미치는 네트워크 효과는
통행 수단과 네트워크의 방향성에 따라 

다르게 나타난다.

동일한 네트워크 구조라도 도시 성장에
미치는 효과는 지역별로 다르게 나타날 것이다.

네트워크의 유형에 따라
도시 성장에 미치는 효과는 다를 것이다.

권역 내부에서의 연계가
    외부 연계보다 성장에 더 기여할 것이다.

통행 수단과 네트워크 방향성에 따라
 성장 효과의 양상은 다르게 나타날 것이다.

1 2 3 4

네트워크 유형 구분 적용하여, 고용 성장에는 
구조적 연결, 인구 성장에는 기능적 연계를 

강화하는 전략 필요

네트워크 유형의 영향은 구분되며, 구조적 
네트워크는 고용, 기능적 네트워크는 인구 

증가에 더 큰 영향을 미친다.

다핵적 협력 구조와 권역 내부 연결성 강화가
초광역권 전략으로 정당화될 수 있는 실증적 

근거 제공

초광역권 내부 중심지 간 연계 강화가 실질적
성장 전략임이 다시 한 번 강조됨

초광역권 내부 연계에 적합한 수단 중심으로 
구성하되, 외부 연계의 보완적 역할도 고려

분석 결과

현황 분석

부울경권 대구경북권 충청권 광주전남권 강원권 전북권
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(x0.001)

울산동구
거제

남해

함양

상주

영양

울진

단양

천안

광주북구

완도

원주

횡성

정선

전주

진안

도로망 네트워크 통합도

부울경권 대구경북권 충청권 광주전남권 강원권 전북권
0
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5
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(x100,000)

창원

김해
대구달서구

포항
대전서구

대전유성구

청주

천안

광주서구
광주북구

광주광산구

춘천

원주

강릉

속초

전주

군산

익산

정읍

(단위: 통행)목적통행 총 유출량

0.15

-0.31

-0.04-0.04

0.22 0.19

-0.41

-0.2

-0.54

-0.15

0.040.04

-0.08-0.08

-0.46

부울경권 대구경북권 광주전남권 충청권 강원권 전북권

0

1

-1

0.5

-0.5

상
관

계
수

권역별 고용자 변화율과의 상관계수

0.14
0.2

0.42

0.33

0.83

0.48

0.14 0.050.05

0.34
0.28

0.66

부울경권 대구경북권 광주전남권 충청권 강원권 전북권

0

1

-1

0.5

-0.5

상
관

계
수

권역별 인구 변화율과의 상관계수

도로 네트워크 통합도 목적통행 총유출량

목적통행 총유출량은 거점도시 중심 집중,
강원권·전북권은 유출량과 격차 모두 작음

도로망 통합도는 전북권·충청권이 높고, 
강원권·광주전남권은 권역 내부 격차 큼

강원권은 인구·고용 대부분 네트워크와
양(+)의 상관성을 띰

대구경북권·전북권은 종사자 변화에서
음(-)의 상관성 두드러짐

충청권은 인구·고용 모두 전반적으로 약한 
양(+)의 상관성이 확인됨

구조적·기능적 네트워크의 권역별 차이

네트워크의 구조적 연결성과 
기능적 흐름은 권역별로 상이하며
도시 성장 지표와의 관계 또한 
일정하지 않음

초광역권별 권역 내·외부와의 네트워크 현황

밀양밀양

(2022년, 단위: 통행)
초광역권별 목적통행 통행량

부산

양산

김해

창원진주

고성

함안

창녕

의령

합천

거창

함양

하동

남해

밀양

경주

사천

산청

통영
거제

울산

> 25만

10~25만

5~10만

2.5~5만

1~2.5만

[부울경권]

[대구·경북권]

대구대구

포항

경주

구미구미

칠곡

고령

김천

상주

문경
예천

안동

영주

봉화 울진

영양

영덕

청송의성

성주

청도

경산

영천

울산

> 25만

10~25만

5~10만

2.5~5만

1~2.5만 [광주·전남권]

광주

목포

순천순천

신안

무안 나주

영암

해남

화순

장흥

곡성
구례

영광

함평

고흥

강진

진도

담양
장성

보성

광양

여수

> 25만

10~25만

5~10만

2.5~5만

1~2.5만

천안
아산

세종
청주

충주

진천

음성

증평

보은

옥천

영동금산
논산

계룡

공주

부여

서천

청양

보령

홍성

예산

서산
태안

당진

평택 안성

용인

이천
수원

화성

괴산

제천

단양

영월

대전 > 25만

10~25만

5~10만

2.5~5만

1~2.5만

[충청권]

부산·울산 등 중심 거점 간 연계가 대부분을 차지,
비거점 간 연결은 뚜렷하지 않음

대구·경북 거점과의 연계가 일부 유지되는 등
외부 중심지와의 교류가 일정 부분 지속

대전 등 1차·2차 거점 간 연계 중심,
비거점 간 연결도 일정 수준 관측

충청 북부에서는 수도권과의 연결이 활발해
타 권역 대비 외부 연계성이 가장 높게 나타남

중심 거점과 비거점 도시 간 일부 내부 연계,
부울경권 등 외부 권역 중심지와의 연계 존재

광주 중심의 뚜렷한 일극 구조,
내부 연계 중심의 폐쇄적 구조

비거점 간 연결, 외부 권역과의 연계가 
거의 존재하지 않음

1·2차 거점 간 연결이 초광역권 
네트워크의 주된 흐름을 차지함

권역 내부 거점 간 네트워크 >
권역 외부, 비거점 간 네트워크

주: 1만 통행 이상의 통행만 표시

비수도권 통행 수단별 네트워크 특성

** 지역 전체 통행 중 버스를 이용하여 권역 밖으로 이동하는 비율

0.007  ~  0.078

0.078  ~  0.169

0.169  ~  0.286

0.286  ~  0.513

0.513  ~  1.504

1.504  ~  4.711

4.711  ~  18.335

(2022년, %)
지역별 버스 권역 외 통행비율**

*** 지역 전체 통행 중 철도를 이용하여 이동하는 비율

0

0.001   ~   1.308

1.308   ~   2.632

2.632   ~   4.689

4.689   ~   8.535

8.535   ~   15.670

15.670 ~   32.419

(2022년, %)
지역별 철도 전국 단위 통행비율***

* 지역 전체 통행 중 버스를 이용하여 권역 내를 이동하는 비율

0.609    ~  2.766

2.766    ~  5.418

5.418    ~  7.921

7.921    ~  10.527

10.527  ~  13.650

13.650  ~  18.384

18.384  ~  25.888

(2022년, %)
지역별 버스 권역 내 통행비율*

광역시와 그 인접 지역에서 전체 통행 중
권역 내부 버스 이용 비율이 높게 나타남

지역 중심성이 낮고 권역 경계에 위치한 지역, 
외부 중심지와 기능적 연결이 활발한 지역에서는  
외향적 통행 구조를 보임 

부산-대구 축, 대전·창원·광주 등 철도망이 잘 
갖추어진 대도시 거점에서 철도 이용률이 높음

수도권 인접지인 천안·아산과 권역 경계에 위치한 
영동·김천 등의 지역에서 철도 접근성이 높음

수단별 통행 구조는 도시 자족성·외부 
지향성·중심지 연결성에 따라 유형화

도시 성장 지표 현황

−20.357 ~ −15.249

−15.249 ~ −11.518

−11.518 ~ −7.807

−7.807   ~ −1.465

−1.465   ~   0.000

  0.000   ~   35.973

  35.973 ~   83.288

지역별 인구수 변화율
(15-22년, %)

−33.217  ~  0.000

  0.000    ~  3.174

  3.174    ~  11.965

  11.965  ~  19.475

  19.475  ~  29.844

  29.844  ~  42.714

  42.714  ~  79.304

지역별 종사자수 변화율
(15-22년, %)

인구 변화율은 전 권역 감소, 
특히 부울경·전북권의 감소 폭이 큼

고용 변화율은 충청·강원·광주전남권 
중심으로 상승, 부울경은 정체

두 지표 모두 유의한 양(+)의 공간 자기상관이 
나타남

도시 성장지표가 권역별로
차별적으로 분포

공간적 편차를 고려한 지역별 분석 필요

권역
평균 표준편차 최소값 중위값 최대값 평균 표준편차 최소값 중위값 최대값

-0.049 0.112 -0.204 -0.082 0.360 0.143 0.143 -0.073 0.120 0.493

-0.056 0.124 -0.177 -0.100 0.505 0.061 0.116 -0.332 0.086 0.255

-0.079 0.088 -0.195 -0.105 0.196 0.167 0.145 -0.047 0.132 0.520

-0.005 0.168 -0.142 -0.054 0.833 0.185 0.164 -0.036 0.163 0.793

-0.061 0.073 -0.185 -0.061 0.086 0.199 0.168 -0.067 0.164 0.616

-0.087 0.047 -0.143 -0.097 0.027 0.128 0.107 -0.024 0.106 0.350

대구·경북권

부울경권

광주·전남권

충청권

강원권

전북권

인구수 변화율 고용자수 변화율

기초통계량

종속변수

인구 변화율

고용 변화율

0.094 0.001 2.971 0.003

Moran’s I 분산 z-score p-value

0.138 0.001 4.024 0.000

공간 자기상관 검정

이론 및 선행연구 검토

초광역권 이론

2개 이상의 지방자치단체가 상호 협의하거나 특별지방자치단체가 설정한 권역, 
특별시·광역시·특별자치시 및 도·특별자치도의 행정구역을 넘어서는 권역
(지방분권균형발전법, 지방자치법)

강원

경남

대구

경북

충북

충남

대전

세종

전북

전남

광주 부산

울산

대구·경북권

광주·전남권

충청권

부울경권

초광역권 정의

메갈로폴리스 다중심 대도시권

초광역권

Gottman, 1961
대규모 도시 연담화, 기능적 연계

메가시티리전
Hall & Pain, 2006
복수 거점, 네트워크형 도시권

다핵성, 복합 연결, 구조적 확장

Soja, 2011

초광역권은 기존 다중심 체계에서 행정구역 경계를 넘어
국토기본법, 국가균형발전특별법 등 제도적 기반 아래 정책적으로 구체화

Compact (압축) 광역시 등 주요 거점을 중심으로 한
인구·산업·서비스 집적을 통한 압축

Network (연결) TOD, 광역 철도망, 도로, 복합 교통 허브 등
연결 인프라 확충을 통한 연결

1차 거점

초광역권1 초광역권2

2차 거점 거점 외 시군구

Compact
Network

Compact & Network 전략

‘규모의 경제’와 ‘기능의 분산·연계’ 동시 추구

선행연구 검토

도시 성장 및 쇠퇴 요인 관련 선행 연구

인구 및 가구 구성 관련 패턴
(인구 밀도, 고령화율 등)

사업체, 종사자 수 관련 고용 변수
경제활력지수 등

주택 공급과 토지 이용 패턴

공간구문론 통합도
네트워크 통행량 등 기능적 지표

도시의 사회적 기반을 구성하며, 청년층 유출과 고령화 등은 도시 쇠퇴 위험 
요인으로 작용 (엄현태 외, 2019; Bloom et al., 2010)

산업 구조와 고용 기회는 도시의 경제 활력과 직결되며, 사업체 감소나 고용 
위축은 지역 쇠퇴로 이어짐 (김지윤·김호용, 2021)

인구 정주에 직접적인 영향을 미치며, 주택 노후화나 주택 부족은 인구 유출 
유발 (이은진, 2008; 조대헌, 2018)

도시 접근성과 상호작용 강도를 결정하며, 성장 기반 형성의 핵심 요소로 작용
(김대원 외, 2014; 윤정미, 2020; Batty et al., 1998; Ratti, 2005; Meijers et al., 2016; Van Nes et al., 2016)

주요 요인 설명구분

경제적 요인

물리적 요인

네트워크 요인

사회적 요인

네트워크가 도시 성장에 미치는 영향

긍정적 영향 부정적 영향

    규모의 경제 실현 및 생산성 제고
    → 도시 집적을 통한 생산성과 성장 동시 달성

    중심 도시에 대한 종속 심화
    → 과도한 연결은 주변 도시의 자립적 성장 저해

    개별 도시 특성 고려 미흡 시 네트워크 효과 역작용
    → 정책적 균형 확보 필요

    사회적 비용 증가 및 지역 간 격차 확대
    → 역류 효과(backwash effect) 발생 가능성

    산업 클러스터 파급 효과 확대
    → 거점 간 연계를 통한 광역 경제권 경쟁력 강화

    초광역권 내 다중심 체계 형성
    → 네트워크 기반 도시 구조로 효율적 기능 배분 가능

(김동주 외 2019; OECD, 2018; Puga, 2010; Rosenthal & Strange, 2004) (Myrdal, 1957; 엄현태 외, 2019)

vs

지역 간 균형과 자립성 확보를 고려한 맞춤형 네트워크 전략 설계 필요

소결 및 연구의 차별성소결 및 연구의 차별성

네트워크의 유형(구조적,기능적 네트워크)에 따라 도시 성장에 미치는 효과는 다를 것이다.1

권역 내부 중심지 간 연계가 외부 연계보다 성장에 더 기여할 것이다.2

통행 수단과 네트워크 방향성에 따라 성장 효과의 양상은 다르게 나타날 것이다.3

동일한 네트워크 구조라도 도시 성장에 미치는 효과는 지역별로 다르게 나타날 것이다.4

연구 가설

구조적·기능적 네트워크의
도시 성장 효과에 대한 비교,

권역 간 차이에 대한 분석 부족

초광역권 내 거점 간 네트워크가 
어떤 영향을 미치는지 

데이터를 통한 실증적 분석

OLS와 GWR 분석을 병행하여 
세분화된 네트워크 지표가

도시 성장에 미치는 전역적·
지역적 영향 정량적 검토

중심성 등 위계 반영한 통합도(구조), 
도시 간 상호작용(기능), 네트워크 
방향성 및 통행수단별 변수 구분

도시 성장에 미치는 다양한 요인
(사회, 경제, 물리, 네트워크) 존재

네트워크의 이중적 효과를 고려한 
지역 맞춤형 네트워크 전략 설계 필요

초광역권 내 거점 육성 및 연계가 핵심

그러나 거점 간 네트워크의
영향력에 관한 실증적 연구 부재

선행연구 종합


